
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре, поступајући по усаглашеном 

захтеву  „Инфраструктура Железнице Србије“ а.д.  Немањина 6/4,  Београд, за 

издавање локацијских услова, на основу члана 6. и 37. став 8. 9. и 10. Закона о 

министарствима („Сл. гласник РС“, број 44/14, 14/15, 54/15 и 62/17), члана 23. Закона о 

државној управи („Сл. гласник РС'', број 79/05, 101/07, 95/10, 99/14, 47/18 и 30/18), члана 

53а. и 133. став 2. тачка 14. Закона о планирању и изградњи (,,Сл. гласник РС“, бр. 72/09, 

81/09 – исправка, 64/10 – одлука УС, 24/11, 121/12, 42/13 одлука УС, 50/13-одлука УС, 

98/13-одлука УС, 132/14, 145/14, 83/18, 31/19, 37/19 и 9/20), Уредбе о локацијским 

условима (,,Сл. гласник РС“ број 35/15, 114/15, 117/17), Правилника о поступку 

спровођења обједињене процедуре електронским путем (,,Сл.гласник РС“, број 68/19), у 

складу са ПППП намене инфраструктурног коридора железничке пруге Београд-Нови 

Сад-државна граница (Келебија) („Сл. Гласник РС“ бр. 57/2019) и УП за изградњу 

надвожњака на км170+834,5 пруге са денивелацијом локалног пута ОП-04 Суботица-

Биково, потврђеног у МГСИ, сектор за планирање и урбанизам, бр. 350-01-01759/2019-11 

од 13.01.2020., и овлашћењем садржаним у решењу министра број 119-01-31/2020-02 од 

14.02.2020. године, издаје: 

 

ЛОКАЦИЈСКЕ  УСЛОВЕ 

 

I    За изградњу денивелације локалног пута – надвожњак на км 170+834.50 пруге у 

Суботици,  К.О. Доњи Град,  на катастарским парцелама чији су бројеви дати у 

списку у систему обједињене процедуре и главној свесци, за који вам је дозвољен 

приступ., потребни за израду идејног пројекта, пројекта за грађевинску дозволу и 

пројекта за извођење, у складу са ПППП намене инфраструктурног коридора железничке 

пруге Београд-Нови Сад-државна граница (Келебија) („Сл. Гласник РС“ бр. 57/2019) и УП 

за изградњу надвожњака на км170+834,5 пруге са денивелацијом локалног пута ОП-04 

Суботица-Биково, потврђеног у МГСИ, сектор за планирање и урбанизам, бр. 350-01-

01759/2019-11 од 13.01.2020. 

Објекти су категорије: Г,  

Класификациони бројеви: 211201, 214101, 222410, 222431; 

 
Република Србија 

МИНИСТАРСТВО ГРАЂЕВИНАРСТВА,   

САОБРАЋАЈА И ИНФРАСТРУКТУРЕ 

Бр:  ROP-MSGI-7141-LOC-1/2020 

Заводни број: 350-02-00109/2020-14 

 Датум: 08.05.2020. 

Београд, Немањина 22 – 26 



Постојеће стање: 

У оквиру Пројекта модернизације мађарско-српске железнице, предвиђена је 

реконструкција, модернизација и изградња двоколосечне пруге Београд-Будимпешта 

(Коридор Xb) за мешовити путнички и теретни саобраћај и брзине до 200 km/h у складу са 

европским стандардима и Техничким спецификацијама интеропрерабилности (ТСИ) 

Трансевропске транспортне мреже (ТЕН-Т).   

У складу са рангом пруге и важећим прописима, реконструкцијом, модернизацијом и 

изградњом двоколосечне пруге за брзину до 200 km/h, као и у подручјима градова, сва 

укрштања пруге са друмским саобраћајницама морају бити денивелисана, што захтева 

укидање свих постојећих путних и пешачких прелаза у нивоу.  

II   ПЛАНИРАНА НАМЕНА НА ПАРЦЕЛИ: 

Катастарске парцеле у Општини Суботица, К.О. Доњи Град, чији су бројеви дати у 

списку у систему обједињене процедуре и главној свесци, за који вам је дозвољен 

приступ налазе се у површинама јавне намене – железнички комплекс и саобраћајне 

површине.  

III   ПРАВИЛА УРЕЂЕЊА: 

У Изменама и допунама Просторног плана подручја посебне намене инфраструктурног 

коридора железничке пруге Београд - Суботица - државна граница (Келебија) ) („Сл. 

Гласник РС“ бр. 57/2019), У тачки 3.3.3. Објекти денивелације – надвожњаци и 

подвожњаци, после табеле 76., додају се табеле 76а и 76б које гласе:  

Надвожњак на км 170+535:  

- Пројектована је денивелација локалног Биковачког пута – надвожњак на км 170+535 

пруге.  

- Укупна дужина денивелације износи 650м.  

Ширина коловоза износи 2х3.0м са обостраним банкинама ширине 1.10м. На објекту је 

задржана ширина пута од 6.0м, с тим што су обострано пројектоване техничке стазе 

ширине 0.75м.  

- Одвођење атмосферске воде са коловоза планирано је гравитационо, природним 

отицањем, преко подужних и попречних нагиба низ косине насипа до земљаног јарка.  

Концепција уређења и изградње простора    

 Изградњом предметног надвожњака биће омогућена денивелација планиране 

двоколосечне деонице пруге Нови Сад - Суботица - државна граница (Келебија) са 

Општинским путем Суботица-Биково.  

Уређењем предметног простора и изградњом денивелисаног надвожњака обезбеђује се 

потребна саобраћајна безбедност на деоници локалног пута која се укршта са деоницом 

пруге Нови Сад - Суботица - државна граница (Келебија), уз обезбеђење важећих прописа 

који се морају испунити за предметну реконструкцију, модернизацију и изградњу 

двоколосечне пруге за брзину до 200 km/h.  



Код димензионисања коловозне конструкције, узети у обзир геомеханичка 

испитивања тла и перспективно структуру и интензитет саобраћаја.   

Подужне и попречне нагибе саобраћајница дефинисати тако да се исте што боље уклопе у 

постојеће стање околног терена  и висински положај саобраћајница са којих се планирају 

приступи.   

Одвод атмосферских вода са површине коловоза решити према условима хидротехнике.  

У циљу несметане и безбедне изградње предузети све прописане сигурносне мере.   

Сав урбани мобилијар треба да је квалитетне изведбе и одговарајућих естетских 

карактеристика.  

Наведени услови чине целину са графичким прилозима.   

Регулационо и нивелационо решење:  

Регулациона линија јесте линија која раздваја површину одређене јавне намене од 

површина предвиђених за друге јавне или остале намене.  

Урбанистичким пројектом су одређене нове регулационе линије на местима где је било 

неопходно раздвојити јавне површине од површина остале намене у циљу обезбеђивања 

потребног земљишта за потребе утврђивања јавног интереса кроз реализацију датог 

решења из урбанистичког пројекта.    

Осим нових регулационих линија на графичким прилозима бр. 3 и 6 приказана је подела 

предметног простора јавне намене, на различите просторне целине, на којима се овим УП-

ом утврђује јавни интерес.  

У обухвату урбанистичког пројекта одређене су следеће површине јавне намене и то: 

делови постојеће парцеле локалног ОП-04 Суботица-Биково, затим парцеле (целе и 

делови) на којима се утврђује јавни интерес за регулацију новог денивелисаног дела 

Општинског пута Суботица-Биково и део претходно резервисаног железничког подручја у 

обухвату УП-а на којем се налази железничка пруга испод планираног надвожњака чије 

спровођење је прописано ППППН.    

Катастарско топографски план на којем је урађен урбанистички пројекат садржи висинске 

коте и представља основ за утврђивање нивелационих кота, за изградњу планираних 

објеката.  

Терен је у благом нагибу од северозапада (најнижа кота цца 108.00 mnv.) према југоистоку 

(највиша кота цца 109.00 mnv.).  

Нивелационо решење планиранe денивелисане саобраћајнице треба да је прилагођено 

нивелацији постојећих саобраћајница на које се прикључује. Нивелационо решење нове 

денивелисане саобраћајнице треба да је прилагођена околном терену, на местима 

прикључења на постојеће јавне саобраћајнице нивелационом решењу саобраћајнице на 

коју се прикључује.   



Нивелационо решење свих саобраћајница условљено је висинским котама терена.  

У предметном Урбанистичком пројекту, а на основу преузетог Идејног решења (урађеног 

од стране Саобраћајног института ЦИП д.о.о., које је представљало техничку 

документацију као основу за израду урбанистичко-техничког документа, на нивоу разраде 

у складу са законском регулативом. Дати елементи подужних профила (графички 

прилог бр. 4.), као и остали нивелациони елементи, на графичким прилозима могуће 

је мењати у наредним фазама пројектовања, са циљем дефинисања оптималних 

техничких решења.  

Урбанистичко решење саобраћајних површина:  

Урбанистички пројекат се израђује на основу и у складу са Просторним планом подручја 

посебне намене инфраструктурног коридора железничке пруге Београд - Суботица - 

државна граница (Келебија) (Сл. Гласник РС бр. 32/2017 и 57/19).   

На km 170+834,50 пруге Нови Сад - Суботица је планиран укрштај са девијацијом 

општинског пута. На овој локацији предвиђен је надвожњак преко пруге са седам распона, 

укупне дужине 149 m између крајњих ослонаца. Укрштај са пругом је у средини 

надвожњака и угао укрштања пруге и пута износи 86°.  

Елементи попречног профила општинског пута на објекту надвожњака:   

- коловоз ширине 7.0 m  

- оивичење коловоза ивичњацима 18/24 висине 12 cm,  

- издигнут простор ширине 1.70 m за смештај заштитних ограда и пешачке стазе,  

- у пешачким стазама предвиђено је постављање пластичних цеви за смештај СС и ТТ 

водова.   

У складу са Идејним решењем укупна ширина објекта надвожњака износи 10.4 m, а 

растојање између ГИШ-а и ДИК – а на средини моста износи 8.08m.     

Елементи попречног профила општинског пута:   

- коловозна трака ширине 7.0 m ( 2 саобраћајне траке ширине 3.25 m и 2 ивичне траке 

ширине 0.25 m )  

- банкине са обе стране коловоза ширине 1.25 m, 

- одводно – упојне риголе са ниже стране коловоза ширине 1.5 m и дубине 0.3 m,  

- на високом насипу ( >3 m ) предвиђено је постављање заштитне еластичне одбоје ограде 

на одговарајућој удаљености од ивице коловоза.   

На почетку и на крају денивелације планирани пут се уклапа у постојећи општински пут – 

Биковачки пут.  

Укупна дужина денивелације износи 997.32 m.  



Коловозна конструкција општинског пута треба да задовољи средње тешко саобраћајно 

оптерећење.  

Елементи хоризонталне и вертикалне осовине планираног коловоза дати су на графичком 

прилогу бр. 4.   

Ради обезбеђивања приступа околним катастарским парцелама поред насипа планирани су 

земљани путеви како је то приказано на графичком прилогу бр. 4  

Одвођење атмосферске воде са коловоза предвиђено је гравитационо, природним 

отицањем, преко подужних и попречних нагиба низ косине насипа.  

На делу где је пут у високом насипу (> 3 m) одвођење воде са коловоза је дефинисано тако 

што су на нижој страни профила пројектовани ивичњаци који контролисано усмеравају 

воду са површине коловоза до бетонских коруба низ косину насипа до јарка.  

Растојање између коруба је максимално 30 m.  

НАЧИН УРЕЂЕЊА СЛОБОДНИХ И ЗЕЛЕНИХ ПОВРШИНА  

Озелењавање ускладити са подземном и надземном инфраструктуром према техничким 

нормативима за пројектовање зеленила. Сходно члану 37. Закона о путевима („Сл. 

Гласник РС“, бр. 41/18), ограде и дрвеће поред јавних путева подижу се тако да не ометају 

прегледност јавног пута и не угрожавају безбедност саобраћаја.  

УСЛОВИ ЗА ПРИКЉУЧЕЊЕ НА КОМУНАЛНУ ИНФРАСТРУКТУРУ  

Електроенергетска мрежа и објекти: 

Све електромонтажне радове на електричној мрежи извести сагласно условима надлежног 

ЕДБ-а у сагласности са важећим техничким прописима и нормативима водећи рачуна о 

минималним дозвољеним растојањима између појединих инсталација.  

Спољну расвету решити канделабер светиљкама одговарајућег типа, како би се добио 

одговарајући ниво осветљености предметног простора, водећи рачуна о енергетској 

ефикасности.  

Напајање расвете решити путем подземног нисконапонског кабла.  

 

Телекомуникациона мрежа и објекти:  

Приликом изградње планираних садржаја предвиђених овим Урбанистичким пројектом 

потребно је испоштовати услове градње у односу на постојеће објекте мреже 

електронских комуникација.  

На местима укрштања планираног надвожњака са ОП-04 Суботица – Биково, одосно дуж 

целе трасе планираног надвожњака неопходно је обезбедити трасу за ЕК каблове у виду 

најмање 3 резерве ПЕ цеви (Ø 40 mm) уз новопланирани коловоз у које ће се увлачити 

адекватни ЕК каблови које треба изградити у оквиру техничког решења измештања. 

Обавезно водити рачуна о дубини полагања заштитних цеви на местима у близини канала 

или атмосфесрких канала.  

Сви нови објекти мреже електронских комуникација биће предмет посебних правила 

грађења (Локацијских услова).   



Гасоводна мрежа и објекти: 

На предметном просотру не постоји изграђена дистрибутивна гасоводна мрежа (ДГМ), 

нити је планирано прикључење на ДГМ.  

Водовод и канализација:  

Одвођење атмосферских вода са саобраћајних површина решено је гравитационо - 

разливањем и упијањем у околни слободни простор(преко подужних и попречних нагиба 

низ косине насипа) и пројектовањем и изградњом одводних канала.   

Приликом изградње планираних садржаја предвиђених овим Урбанистичким пројектом, 

потребно је испоштовати све услове градње у односу на постојеће инфраструктурне 

објекте и истовремено обезбедити услове за изградњу свих новопланираних 

инфраструктурних објеката.  

Инфраструктурне објекте који ће бити угрожени планираном изградњом потребно је о 

трошку Инвеститора и у договору са власником инфраструктурног објекта изместити или 

заштити. Приликом извођења радова строго водити  рачуна о инсталацијама. Нарочито 

обратити пажњу на инсталације чије трасе су обележене на графичком прилогу, али и о 

инсталацијама чије трасе нису назначене на графичком прилогу, обзиром да у оквиру 

катастра подземних инсталација не располажемо никаквим подацима о њима.   

Општи услови за укрштање и паралелно вођење инсталација са коридором 

двоколосечне пруге :  

 

 "Пружни појас" је земљишни појас са обе стране пруге, у ширини од 8м, у 

насељеном месту 6м, рачунајући од осе крајњих колосека, земљиште испод пруге и 

ваздушни простор у висини од 14м. Пружни појас обухвата и земљишни простор 

службених места.  

 "Заштитни пружни појас" је земљишни појас са обе стране пруге, у ширини од 

100м, рачунајући од осе крајњих колосека.  

 “Инфраструктурни појас” је земљишни појас са обе стране пруге, у ширини од 25м, 

рачунајући од осе крајњих колосека који функционално служи за употребу, 

одржавање и технолошки развој капацитета инфраструктуре.  

У пружном појасу могу се градити само железнички објекти и постројења.  

У инфраструктурном појасу, осим у зони пружног појаса, изузетно могу се градити 

објекти који нису у функцији железничког саобраћаја, а на основу издате сагласности 

управљача инфраструктуре, која се издаје у форми решења, и уколико је изградња тих 

објеката предвиђена урбанистичким планом локалне самоуправе која прописује њихову 

заштиту и о свом трошку спроводи прописане мере заштите тих објеката.  

При изради техничке (пројектне) документације за градњу објеката у заштитном пружном 

појасу као и за сваки продор комуналне инфраструктуре кроз труп железничке пруге 

(цевовод, гасовод, оптички и електроенергетски каблови и друго) инвеститор односно 

његов пројектант је дужан да од “Инфраструктуре железнице Србије”, Сектора за 

стратегију и развој, прибави услове за пројектовање и сагласност на пројектну 

документацију за градњу у заштитном пружном појасу железничке пруге.   

   



ИНЖЕЊЕРСКО-ГЕОЛОШКИ УСЛОВИ:  

У морфолошком погледу, терен је у благом паду од југоистока према северозападу са 

релативним висинским разликама до 1m. Најнижа кота терена на локацији је цца 108.00 

mnv на крајњем северозападу обухвата УП-а док је на крајњем југоистоку највиша кота 

терена цца 109.00.  

За предметну локацију, извршени су Инжењерскогеолошки истражни радови Елаборат о 

геотехничким условима изградње објеката, Документациона књига, деоница: Врбас – 

Суботица – државна граница (Келебија),  које је израдио Собраћајни институт ЦИП д.о.о.  

На основу сеизмолошке карте, на предметној локацији је максимални интензитет 

очекиваног земљотреса МСК скале, за повратни период од 500 година, VII степена.  

У погледу локалних услова, тло одговара категорији III. Геомеханички профил терена је 

релативно уједначен.  На основу расположивих података о терену као и на основу 

визуелног прегледа може се закључити да терен нема деформација и појава које би 

указивале да је терен нестабилан. 

ФАЗНОСТ  РЕАЛИЗАЦИЈЕ И ФЛЕКСИБИЛНОСТ РЕШЕЊА  

Реализација предметне изградње надвожњака преко пруге чини једну јединствену 

функционалну и технолошку целину, па према томе није могућа фазна изградња.  

Што се тиче осталих приступних саобраћајница и прикључака са постојећег атарског пута 

изградња може да се врши фазно у сладу са потребама али уз услов потпуне саобраћајне и 

инфраструктурне опремљености.  

У односу на идејно архитектонско решење могу се извршити корекције елемената 

нивелационог плана саобраћајних површина, као и инсталација, са циљем дефинисања 

рационалнијих решења:  

- Одступања у погледу вертикалне и хоризонталне регулације саобраћајница је могуће из 

техничких разлога те су на графици дате оквирне коте. Након извршеног испитивања тла, 

подземних вода и других потребних радњи на нивоу пројектовања, утврдиће се прецизне 

висинске коте саобраћајних површина.  

- У погледу инфраструктуре могућа су мања одступања у циљу добијања рационалнијих и 

повољнијих решења.   

Парцелација и препарцелација: 

На основу графичког прилога бр. 6 Предлог парцелације и препарцелације са елементима 

регулације дефинише се обухват земљишта потребног за реализацију пројекта 

надвожњака на км 170+834.5 пруге, који већим делом чини пољопривредно земљиште 

које се овим Урбанистичким пројектом планира за пренамену и експропријацију (у делу у 

којем у постојећем стању није у категорији јавног земљишта).  

На овај начин утврђен обухват представља функционалну целину која се третира као 

железнички комплекс.  

Утврђени обухват земљишта представља основ за формирање грађевинских парцела и 

спровођење у надлежном катастру.   

Поред тога се дефинишу парцеле за саобраћајне површине ван железничког комплекса. На 

деловима на којима нема планираних активности (нових планских решења) задржава се 

постојеће стање дефинисано у катастру непокретности.  



IV   ОПИС ИДЕЈНОГ РЕШЕЊА: 

ТЕХНИЧКИ ОПИС  

У оквиру Пројекта модернизације мађарско-српске железнице, предвиђена је 

реконструкција, модернизација и изградња двоколосечне пруге Београд-Будимпешта 

(Коридор Xb) за мешовити путнички и теретни саобраћај и брзине до 200 km/h у складу са 

европским стандардима и Техничким спецификацијама интеропрерабилности (ТСИ) 

Трансевропске транспортне мреже (ТЕН-Т).  

У складу са рангом пруге и важећим прописима, реконструкцијом, модернизацијом и 

изградњом двоколосечне пруге за брзину до 200 km/h, као и у подручјима градова, сва 

укрштања пруге са друмским саобраћајницама морају бити денивелисана, што захтева 

укидање свих постојећих путних и пешачких прелаза у нивоу.  

Према достављеним условима и захтевима локалне самоуправе насеља урађено је Идејно 

решење денивелације локалног пута на km 170+834.50 деоница пруге Нови Сад - 

Суботица - државна граница (Келебија).  

  

1. Денивелација локалног пута  

Планску основу за израду техничко-технолошких решења за ову денивелацију  

представља: Урбанистички пројекат за изградњу надвожњака на км 170+834,5 пруге са 

денивелацијом локалног пута ОП -04 Суботица -Биково  

Пројекат је урађен на основу следећих подлога:  

 Постојеће техничке документације железничке пруге Београд - Суботица државна 

граница (Келебија), деоница пруге Нови Сад - Суботица - државна граница 

(Келебија)  

 Геодетског снимка  

 Геотехничке документације која је израђена за потребе Идејног пројекта   

 као и извршених неопходних мерења и прикупљања података на терену у циљу  

добијања потребних података  за усвајање инжењерских решења  

 Одговор на захтев за издавање услова за израду ПППП намене инфраструктурног 

коридора железничке пруге Београд - Суботица - државна граница (Келебија) 

издатих од стране Јавног предузећа за управљање путевима, урбанистичко 

планирање и становање Суботица под бројем 185-210/19 од 23.05.2019.  

Положај и траса планиране денивелације локалног пута усклађене су са планском 

документацијом насеља Суботица. Примењени су радијуси хоризонталних кривина од 60, 

100, 115 и 175m.  Ширина коловоза износи 2x3.50 m са обостраним банкинама ширине 

1.25 m. Ширина банкине од 1.25 m  је усвојена на основу потребе за смештањем заштитне 

еластичне одбојне ограде на високом насипу (>3 m ). На објекту је задржана ширина пута 

од 7.0 m, с тим што су обострано пројектоване техничке стазе ширине 0.75 m , оивичене 

бетонским ивичњаком 18/24 висине 12 cm.   

На почетку и на крају денивелације пут се уклапа у постојећи локални пут-Биковачки пут.  

Укупна дужина денивелације износи 997.32 m.  



Пут се са пругом укршта под углом од 86º.  

Узимајући у обзир да је захтевани слободни профил од пројектоване коте ГИШ-е до доње 

ивице конструкције (ДИК)  7.10 m и да се пруга у зони надвожњака налази у насипу од ~ 

2.0 m, кота нивелете пута на мосту се налази на  висини од ~11 m од коте постојећег 

терена.   

Да би се максимално смањила и оптимизовала дужина мостовске конструкције 

надвожњака и навозних рампи, усвојени су подужни нагиби рампи од 6% и -6%, као и 

минимални радијуси вертикалног заобљења конвексних кривина на објекту од Rv=800 m.  

Радијуси конкавног заобљења на уклапањима у постојећи локални пут износе 550м и 900 

м .  

Подужни нагиби осовине нивелете пута на уклапањима у постојећи локални пут износе 

0,67% и 0,30 %.  

Нагиб нивелете пута од 6% задовољава услове за кретање и приступ противпожарног 

возила на путевима који се леде (Правилник о техничим нормативима за приступне 

путеве, окретнице и уређене платое за ватрогасна возила у близини објеката повећаног 

ризика од пожара, Сл. СРЈ, бр. 8/95).  

Попречни нагиб коловоза у правцу износи 2.5 %.  

Док су попречни нагиби у кривинама које су примењене на предметној деоници следећих 

вредности 3.0%, 4.0% и 4.5%.  

Попречни нагиби банкина износе 6%.    

Одвођење атмосферске воде са коловоза предвиђено је гравитационо, природним 

отицањем, преко подужних и попречних нагиба низ косине насипа. На делу где је пут у 

високом насипу (преко 3.0m) одводњавање воде са коловоза је дефинисано тако што су на 

нижој страни профила пројектовани ивичњаци који контролисано усмеравају воду са 

површине коловоза до бетонских коруба низ косину насипа до јарка. Растојање између 

коруба је максимално 30 m.   

На високим насипима (преко 3m) предвиђена је заштитна еластична ограда са обе стране 

коловоза.    

2. Конструкција надвожњака на km. 170+834,50   

На новој траси двоколосечне пруге Нови Сад - Суботица - државна граница, пројектованој 

за брзину до 200 km/h, уместо постојећег путног прелаза у нивоу, пројектован је нови 

друмски надвожњак на стационажи пруге km 170+834,50, десног колосека.  

Диспозиционо је конструкција надвожњака решена као континуална рамовска 

конструкција преко десет поља распона 16.60+20.74 +21.05 +21.25 

+3x21.20+21.25+20.89+16.39m, укупнe дужинe конструкције 202,77m.  

Попречни пресек моста је јединствена конструкција, састављена од десет монтажних 

носача који су повезани са коловозном плочом. Средњи стубови омогућавају ослањање 

конструкције горњег строја преко армиранобетонских ригли.  

Ширина конструкције је дефинисана према усвојеном саобраћајном профилу и износи 

9.40 m.  



Саобраћајни профил на мосту чине: коловоз ширине 6.0 m, заштитне ограде 2x0.5m, 

обостране пешачке стазе 2x0.75 m и ивични венци 2x0.25 m.  

На делу надвожњака премошћује се пруга коју чине два колосека на међусобно управном 

растојању од 4.75 m. 

Растојање између ГИШ-а и ДИК-а на средини моста износи 7,8m.   

У попречном пресеку распонска конструкција се састоји од монтажних носача, 

премошћених међусобно танким ''омниа'' плочама, преко којих се лије армирано бетонска 

плоча дебљине 20cm. Сам монтажни носач је висок 90cm.   

На надвожњаку су предвиђене пешачке ограде са спољних страна и еластичне одбојне 

ограде, са обе стране коловоза.  

На делу изнад пруге предвиђена је висока заштитна ограда од плетене мреже, са спољних 

страна.   

У статичком смислу мостовска конструкција представља полуинтегрални рам на десет 

поља, ослоњен преко лежишта на квадере крајњих стубова.   

Крајњи стубови су платна са паралелним крилима.  

Средње стубове чине лежишна греда и пар вертикалних платана, заобљених на крајевима.  

Фундирање је на шиповима.   

Одводњавање кишне канализације обавља се преко сливника, уграђених у попречном 

смислу на нижој страни коловоза, и у наставку подужних и вертикалних цеви за одвод 

воде са моста до рецепиjента.   

У пешачким стазама су предвиђене пластичне цеви за смештај СС и ТТ каблова.   

3 - Хидротехничке инсталације - одводњавање надвожњака   

Предмет овог дела идејног решења је одводњавање надвожњака. Пројекат је урађен на 

основу грађевинског пројекта пруге и података о постојећој хидротехничкој 

инфраструктури из Урбанистичког пројекта за који су прибављени услови од стране 

Јавног предузећа за управљање путевима, урбанистичко планирање и становање Суботица 

под бројем 185-210/19 од 23.05.2019.  

Према подацима из добијених услова од ЈКП "Водовод и канализација" из Суботице, на 

овом подручју не постоји изграђена мрежа водовода и канализације. Становништво се 

снабдева водом из копаних и бушених индивидуалних бунара, а отпадне воде одводе у 

септичке јаме.  

Према важећим урбанистичким пројектима нема ни планираних инсталација водовода и 

канализације на овом делу подручја на коме је планиран надвожњак.  

Од хидротехничких радова у овом пројекту постоји само одводњавање надвожњака. 

Надвожњак је дугачак око 200 m на мостовском делу, превој нивелете је на делу где је 

укрштај са пругом, што је око половине дужине надвожњака.  

Укупна ширина коловоза и стаза је 10,4 m. Предвиђено је укупно 4 сливника, по 2 на 

свакој страни надвожњака са контра подужном нагибом.  



Вода се из два сливника скупља канализационом цеви Ø200mm која се спроводи до 

излива, пружног канала.  

Одвођење атмосферске воде са коловоза дела надвожњака који је у насипу, предвиђено је 

гравитационо, природним отицањем.  

Постављени су ивичњаци и путем подужних и попречних нагиба бетонским корубама 

вода се усмерава низ косине насипа. Растојање између коруба је око 30 m. 

4.1 Измештање и заштита електроенергетских водова   

Предмет овог техничког описа је измештање и заштита постојећих надземних и подземних 

електроенергетских водова који су у колизији са новопројектованим надвожњаком и 

прилазним путним комуникацијама.   

Анализом преклапања новопројектоване трасе моста, пруге и прилазних путних 

комуникација и локалних путева са диспозицијом постојећих електроенергетских водова 

на предметном терену утврђено је више колизионих места.  

Генерално, колизионе ситуације су настале преклапањем (паралелним вођењем) трасе 

пута, пруге са трасама постојећих водова, укрштањем истих, угрожавањем постојећих 

водова изградњом стубова носача мостова, угрожавањем постојећих локалних ваздушних 

стубова и извода изградњом или реконструкацијом прилазних путних комуникација 

(надвожњаци, подвожњаци саобраћајне петље, локални путеви...).  

Зависно од степена угрожености постојећих каблова предвиђено је измештање или 

заштита истих.  

Свако укрштање или паралелно вођење надземних водова је регулисано “Правилником о 

техничким нормативима за изградњу надземних електроенрегетских водова називног 

напона од 1kV до 400kV” ("Сл. лист СФРЈ" број 65/88. год. и "Сл. лист СРЈ", бр. 18/92.) и   

"Законом о Железници" (Сл. Гласник РС 18/2005).  

Такође мора бити и у складу са условима надлежних електродистрибутивних 

организација.  

Реконструкција надземних водова 35 kV, 20 kV, 10 kV и 1kV на местима укрштања са 

пругом подразумева, у принципу, замену постојећих стубова у укрштајним распонима 

новим крајњим стубовима, на прописаном растојању од пруге, као и каблирање надземних 

водова у укрштајним распонима.  

На делу укрштаја са пругом каблови се провлаче кроз PVC цеви. Каблови морају бити 

положени прописно у кабловску канализацију од непроводног материјала, односно PVC 

цеви на месту укрштаја са постојећом електрифицираном железничком пругом.  

На месту укрштаја са новим колосецима каблови ће се механички заштитити полагањем 

сечене PVC цеви преко њих и заливањем “мршавим“ бетоном. На местима укрштања са 35 

kV мрежом (надземном и подземном) предвидети кабловску канализацију од ПВЦ 

унутрашњег пречника Ø160 у непосредној близини укрштаја. За 0,4 kV водове предвидети 

кабловску канализацију од ПВЦ унутрашњег пречника Ø110 за 10 и 20 kV кабловске 

водове од ПВЦ унутрашњег пречника Ø125.  

На местима укрштања обезбедити 100% резерве у цевима.  



Све радове у близини каблова вршити ручно или механизацијом која не изазива оштећења 

изолације и оловног плашта.   

Канале и цеви треба поставити тако да се кабл може изместити без раскопавања доњег 

строја железничке пруге.  

Укрштање се изводи под правим углом на дубини од минимум 1.8m од горње ивице прага 

до горње ивице заштитне цеви, односно минимум 1.2m од најниже коте терена ван трупа 

пруге до горње ивице заштитне цеви.  

Положај кабловског вода на месту укрштања треба видљиво обележити ознакама од 

бетона или камена.  

При извођењу електромонтажних радова предузети потребне мере безбедности као што је 

уземљење са спајањем на кратко свих проводника у безнапонском стању. 

При раду правилно и потпуно примењивати све прописима предвиђене заштитне мере. 

Радно уземљење и спајање на кратко уклонити и извршити електрично испитивање при 

пуштању у погон.  

На местима укрштања са постојећим кабловским водовима, пре отпочињања радова, 

обезбедити њихово измештање и заштиту.  

Потребно је предвидети формирање нове кабловске канализације, у близини постојећег 

кабловског прелаза, са истим или бољим карактеристикама од постојеће, за потребе 

измештања постојећих каблова.   

4.2 Осветљења надвожњака  

Предмет овог техничког описа је изградња електроенергетских инсталација осветљења 

новопројектованог надвожњака и прилазног пута у kм 170+834,50.  

Осветљење се  предвиђа помоћу светиљки које се монтирају на стубове јавног осветљења 

висине 8 метара. 

Светиљке су са ЛЕД изворима светлости сличне типу Ампера, које се монтирају на 

челично поцинковане стубове помоћу одговарајућих носача.Техничка документација 

стубова и темеља са статичком провером обавеза је испоручиоца опреме. Ради правилног 

и економичног димензионисања темеља Извођач радова приликом копања рупа, утврђује 

стварну носивост земљишта, те податке уноси у грађевинску књигу и то су улазни подаци 

за статички прорачун темеља стубова. Опис конструкције стуба као и упутство за његову 

монтажу дају се у пројектима стубова од стране произвођача. Напајање осветљења ће бити 

дефинисано пројектном документацијом  из разводног ормана осветљења, или из 

новопројектованог објекта, кабловима одговарајућег типа и пресека. Напајање осветљења 

од разводних ормана до стубова предвиђено је одговарајућим каблом , по принципу ''улаз-

излаз'' од стуба до стуба. Заштита од индиректног додира се остварује  применом ТN-C/S 

система заштите. У једном проводнику напојног кабла одговарајућег пресека, обједињени 

су неутрални и заштитни проводник ( PEN проводник ). У стубу се до светиљке полаже 

трожилни кабл PP00-Y 3x1,5 mm2, где је трећа жила заштитни проводник која се са 

унутрашње стране везује за метални стуб. У сваком стубу се врши ефикасно повезивање 

металне конструкције стуба, неутралног и заштитног проводника који се воде до 

светиљке.  Напојни кабл се води у земљи у рову чија је дубина 0,8m. У дно ископаног 

кабловског рова ставља се постељица кабла од просејане земље из ископа, тако да се 



испод и изнад кабла налази по 10cm меког материјала. Изнад кабла се поставља на 40cm 

дубине рова упозоравајућа пластична црвена трака.  Изједначење потенцијала стубова 

спољног осветљења се врши повезивањем на уземљену шину повратног вода и као такво 

је предвиђено у пројектима контактне мреже.    

5/1. Пројекат телекомуникационих и сигналних инсталација - измештањe и заштитa 

телекомуникационе мреже  

Овом пројектном документацијом се предвиђа измештање и заштита постојећих јавних 

телекомуникационих објеката, тј. инфраструктуре и каблова који су у колизији са 

новопројектованим надвожњаком односно потенцијално угрожени грађевинским 

радовима.  

Анализом грађевинских радова са диспозицијом постојеће телекомуникационе 

инфраструктуре уочено је постојање колизионих места. Генерално, колизионе ситуације 

су настале укрштањем и преклапањем (паралелним вођењем) трасе пута,пруге са трасама 

постојеће ТК инфраструктуре и у зависности од степена угрожености предвиђено је 

измештање или заштита истих. Пролази каблова испод пруге (пута) су предвиђени кроз 

попречне везе капацитета две ПВЦ цеви од тврде пластике пречника 110 mm које се 

полажу на минималној дубини 1m.  

IV УСЛОВИ ЗА ПРИКЉУЧЕЊЕ И УКРШТАЊЕ И ПАРАЛЕЛНО ВОЂЕЊЕ 

У погледу електроенергетске инфраструктуре: 

Прикључење  

За објекте за које грађевинску дозволу издаје министарство надлежно за послове 

грађевинарства, услове за пројектовање и прикључење у погледу прикључења на 

дистрибутивни систем електричне енергије, не прибавља надлежни орган у оквиру 

обједињене процедуре, већ инвеститор у складу са законом којим се уређује 

енергетика, а у складу са чланом 14. став 4. Уредбе о локацијским условима.  

У складу са чланом 29. став 5. Уредбе, уз услове за пројектовање и прикључење на 

дистрибутивну електроенергетску мрежу ималац јавног овлашћења је дужан да 

достави спецификацију трошкова изградње прикључка и потписан типски уговор о 

изградњи прикључка на дистрибутивну електроенергетску мрежу потписан од 

стране одговорног лица имаоца јавног овлашћења са унетим подацима о цени 

изградње прикључка, року и начину плаћања (једнократно/рате), као и року 

изградње.  

Инвеститор је у обавези да достави:  

- Уговор о изградњи недостајуће инфраструктуре, закључен са имаоцем јавних 

овлашћења, уколико је условима прибављеним ван обједињене процедуре 

констатована таква потреба, уз захтев за издавања грађевинске дозволе, у складу 

са чланом 16. став 3. тачка 3. Правилника о поступку спровођења објединњене 

процедуре електронским путем,  

- Уговор о пружању услуга за прикључење на ДСЕЕ, потписан квалификованим 

електронским потписом инвеститора, односно његовог пуномоћника, уз захтев за 

пријаву радова, у складу са чланом 31. став 2. тачка 1а) Правилника.  



Дужност одговорног пројектанта је да идејни пројекат, пројект за грађевинску 

дозволу и пројекат за извођење уради и у складу са условима за за пројектовање и 

прикључење у погледу прикључења на дистрибутивни систем електричне енергије, 

прибављеним ван обједињене процедуре.  

При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати. 

 Услова „ЕПС Дистрибуција“доо, огранак ЕДБ Суботица, бр. 87.1.0.0.-Д.07.09.-

98862-20 од 01.04.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-7/2020, од 

06.04.2020. 

 Услова ЕМС ад, бр. 130-00-UTD-003-511/2020-002 од 16.04.2020., односно ROP-

MSGI-7141-LOC-1-HPAP-9/2020, од 16.04.2020. 

Телекомуникациона инфраструктура: 

При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати. 

 Услова „Телеком Србија“ ИЈ Суботица, бр. A335-110723/1-2020  ИР од 30.03.2020., 

односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-8/2020, од 31.03.2020. 

 Услова ЈП Поште Србија-РЈ Пошта-нет Суботица, бр.2018-109171/4 од 21.04.2020., 

односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-15/2020, од 23.04.2020. 

Водоводна и канализациона инфраструктура: 

При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати. 

 Услова ЈКП Водовод и канализација Суботица, бр. 12-62/2020 од 02.04.2020., 

односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-4/2020, од 02.04.2020. 

Саобраћајна инфраструктура: 

При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати. 

 Услова  ЈП за управљање путевима, урбанистичко планирање и становање, бр.II-06-

352-77/2020  од 27.03.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-3/2020, од 

27.03.2020. 

Услови гасоводне инфраструктуре: 

При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати. 

 Условаима ЈП „Гастранс“ Нови Сад, бр.ОР 07/20  од 09.04.2020., односно ROP-

MSGI-7141-LOC-1-HPAP-14/2020, од 09.04.2020. констатовано је да на предметном 

подручју нема постојеће ни планиране инфраструктуре. 

 

 Условаима ЈП „Србијагас“ Нови Сад, бр. 06-01/1360  од 27.03.2020., односно ROP-

MSGI-7141-LOC-1-HPAP-13/2020, од 03.03.2020. констатовано је да на предметном 

подручју нема постојеће ни планиране инфраструктуре. 

 Услова ЈКП „Суботицагас“, бр.3-25-1/20  од 31.03.2020., односно ROP-MSGI-7141-

LOC-1-HPAP-5/2020, од 01.04.2020. 

 



V ПОСЕБНИ УСЛОВИ 

Услови заштите природе: 

При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати: 

 Услова Покрајински завод за заштиту природе, Нови Сад, бр. 03-824/2 од 

16.04.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-16/2020, од 22.04.2020. 

Услови заштите споменика културе: 

При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати: 

 Услова Међуопштинског Завода за заштиту споменика културе Суботица, бр. 288-

2/94 од 15.04.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-6/2020, од 16.04.2020 

Услови заштите вода: 

При пројектовању и извођењу радова у свему се придржавати: 

 Услова Покрајинског секретаријата за пољопривреду, водопривреду и шумарство, 

бр. II 485/1-20 од 25.03.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-11/2020, од 

07.04.2020. 

Mишљење Министарства Животне Средине:  бр. 011-00-00278/2020-03 од 07.05.2020.,  

 

 „На основу Закона о процени утицаја на животну средину, чл. 3. став 1. и став 2. 

(„Службени гласник Републике Србије“, број 135/04, 36/09 ), предмет процене 

утицаја су пројекти који се планирају и изводе, промене технологије, 

реконструкције, проширење капацитета, престанак рада и уклањање пројекта који 

могу имати значајан утицај на животну средину, а немају одобрење за изградњу 

или се користе без употребне дозволе. 

Такође, у складу са критеријумима за одлучивање о потреби израде Студије о 

процени утицаја на животну средину, а на основу Уредбе о утврђивању Листе 

пројеката за које је обавезна процена утицаја и Листе пројеката за које се може 

захтевати процена утицаја на животну средину („Службени гласник Републике 

Србије“, број 114/08) којом су утврђени пројекти за које се обавезно израђује 

процена утицаја-Листа I и пројекти за које се процењује значајан или могућ утицај 

на животну средину-Листа II, дефинисани су пројекти за које је неопходно 

отпочети процедуру процене утицаја. 

У предметном случају ради се о изградњи денивелације локалног пута – надвожњак 

на км 170+834.50 пруге у Суботици,  К.О. Доњи Град, и исти се налази на листи II 

под тачком 12.- Инфраструктурни пројекти, подтачка 2) Железничке пруге 

укључујући припадајуће објекте и уређаје – Сви пројекти који нису наведени у 

Листи I горе наведене Уредбе. 

У складу са изнетим , носилац пројекта, „Инфраструктура Железнице Србије“ 

а.д., у обавези је да за наведени пројекат покрене процедуру процене утицаја 

на животну средину код надлежног Министарства заштите животне средине и 

овом органу поднесе захтев за одлучивање о потреби процене утицаја, а на 

основу чл.8 Закона о процени утицаја на животну средину („Службени 

гласник Републике Србије“, број 135/04, 36/09 ).“ 



 

VI УСЛОВИ ПРИБАВЉЕНИ ЗА ПОТРЕБЕ ИЗРАДЕ ЛОКАЦИЈСКИХ УСЛОВА  
 

 „ЕПС Дистрибуција“доо, огранак ЕДБ Суботица, бр. 87.1.0.0.-Д.07.09.-98862-20 од 

01.04.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-7/2020, од 06.04.2020. 

 ЕМС ад, бр. 130-00-UTD-003-511/2020-002 од 16.04.2020., односно ROP-MSGI-

7141-LOC-1-HPAP-9/2020, од 16.04.2020. 

 „Телеком Србија“ ИЈ Суботица, бр. A335-110723/1-2020  ИР од 30.03.2020., 

односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-8/2020, од 31.03.2020. 

 ЈП Поште Србија-РЈ Пошта-нет Суботица, бр.2018-109171/4 од 21.04.2020., 

односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-15/2020, од 23.04.2020. 

 Услова ЈКП Водовод и канализација Суботица, бр. 12-62/2020 од 02.04.2020., 

односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-4/2020, од 02.04.2020. 

 Услова  ЈП за управљање путевима, урбанистичко планирање и становање, бр.II-06-

352-77/2020  од 27.03.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-3/2020, од 

27.03.2020. 

 ЈП „Гастранс“ Нови Сад, бр.ОР 07/20  од 09.04.2020., односно ROP-MSGI-7141-

LOC-1-HPAP-14/2020, од 09.04.2020.  

 ЈП „Србијагас“ Нови Сад, бр. 06-01/1360  од 27.03.2020., односно ROP-MSGI-7141-

LOC-1-HPAP-13/2020, од 03.03.2020.  

 ЈКП „Суботицагас“, бр.3-25-1/20  од 31.03.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-

HPAP-5/2020, од 01.04.2020. 

 Покрајински завод за заштиту природе, Нови Сад, бр. 03-824/2 од 16.04.2020., 

односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-16/2020, од 22.04.2020. 

 Међуопштинског Завода за заштиту споменика културе Суботица, бр. 288-2/94 од 

15.04.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-6/2020, од 16.04.2020. 

 Покрајинског секретаријата за пољопривреду, водопривреду и шумарство, бр. II 

485/1-20 од 25.03.2020., односно ROP-MSGI-7141-LOC-1-HPAP-11/2020, од 

07.04.2020. 

 Mишљење Министарства Животне Средине:  бр. 011-00-00278/2020-03 од 

07.05.2020.,  

Саставни део ових локацијских услова је „Идејно решење Денивелацијe локалног пута – 

надвожњакa на км 170+834.50 пруге у Суботици,  К.О. Доњи Град“, које је израдио 

саобраћајни институт „ЦИП“доо, Београд, Немањина 6/4.  

VII Инвеститор је дужан да, уз захтев за издавање грађевинске дозволе, поднесе 

Пројекат за грађевинску дозволу са техничком контролом урађен у складу са чланом 118а. 

и 129.  Закона, доказ о одговарајућем праву на земљишту или објекту у складу са чланом 

135. Закона и Извештај ревизионе комисије,  у складу са чланом 131. и 135. став. 13. овог 

Закона. 



VIII Одговорни пројектант дужан је да идејни пројекат, пројекат за грађевинску дозволу 

и пројекат за извођење уради у складу са правилима грађења и свим осталим условима 

садржаним у локацијским условима. 

IX Ови Локацијски услови важе 2 године од дана издавања.  

Поука о правном леку: На локацијске услове се може поднети приговор Влади 

Републике Србије, преко овог министарства, у року од три дана од дана достављања.  

                ПОМОЋНИЦА МИНИСТРА 

 

         Јованка Атанацковић 

 

 


